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Innovatives Softwaretool/Bordcomputer fiir E-Bikes, um eine gewinschte Kontakt
Fahrstrecke anhand einstellbarer personlicher Faktoren und Verwendung von Dr. Frank Schlotter
Echtzeit-Streckenparametern bei gegebener Akkukapazitat auf Realisierbarkeit TLB GmbH
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Individuelle, optimierte Routenplanung und -fliihrung Referenznummer
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Fortwahrendes und vorausschauendes prifen und
selbsttatiges (Nach-)Regeln der Unterstiitzungskraft
des Elektromotors

Berucksichtigung aktueller Streckenparameter in
Echtzeit und des eigenen Fitnesszustands

GleichmaRige, nicht Gberlastende Anstrengung fir
den Fahrer

Optimale Ausnutzung der Akkuladung

Sichere Zielerreichung insbesondere bei
reichweitenkritischen Fahrten

Anwendungsbereiche

Innovatives Softwaretool/Bordcomputer fiir die Routenplanung und optimale
Routenflihrung bei Fahrten mit dem E-Bike. Sicher ankommen ohne kérperliche
Uberanstrengung.




Hintergrund

Laut Zahlen des Zweirad-Industrie-Verbands (ZIV) wurden in 2020 in
Deutschland ca. 1.95 Mio. E-Bikes produziert. In 2019 lag bereits ein
Gesamtbestand von 5.4 Mio. E-Bikes vor. Laut des Handelsverbands LEVA-EU
wurden in Europa in 2019 tber 3 Millionen E-Bikes verkauft. Zwar hat sich der
Markt fir E-Bikes in den letzten Jahren von einem rasanten Wachstumsboom
wahrend der Corona-Pandemie zu einer Phase der Konsolidierung entwickelt.
Die Nachfrage nach E-Bikes ist, aufgrund moderner Mobilitdtskonzepte, aber
weiterhin grof3 und E-Bikes haben mittlerweile die unmotorisierten Fahrrader in
den Verkaufszahlen und der Beliebtheit Giberholt.

Problemstellung

Der Fahrer eines E-Bikes muss bisher eine Routenplanung und Routenfiihrung
auf Grundlage einfacher Reichweitenvorhersagen sowie ggf. der eigenen
personlichen Erfahrung beurteilen. Konkrete, aktuelle Streckenparameter fliel3en
dabei bisher nicht ein und der Fahrer kann die erforderliche kérperliche
Anstrengung und Unterstitzungskraft des Elektromotors nur abschatzen. Es
verbleibt damit zumindest bei reichweitenkritischen Fahrten eine Unsicherheit,
dass moglicherweise die Akkukapazitat flir das gewlinschte Ziel nicht ausreicht
oder der Fahrer die erforderliche Akkuladung falsch einschatzt und dann
unnotigerweise die Route mit zu hoher koérperlicher Anstrengung zu Ende
bringen muss.

Losung

Das innovative Softwaretool/der Bordcomputer prift zunichst die
vorgesehene Fahrstrecke unter Beriicksichtigung der gewiinschten korperlichen
Anstrengung des Fahrers und anhand der aktuellen Streckenparameter. Der
Fahrer kann dabei auch eine Sicherheitsreserve fiir die Akkukapazitat vorgeben,
die bei der Priifung und Routenflihrung nicht verwendet werden soll. Die
Streckenparameter umfassen neben Streckenverlauf und -héhenprofil auch die
Beschaffenheit der Streckenoberflache, Uhr-/Tageszeit, Wetterverhiltnisse, u.
dgl., welche aktuell aus Datenbanken (Web-APIs) abgerufen werden. Der Fahrer
kann Gewicht, Alter und Fitnesszustand eingeben und einen Fahrmodus wahlen,
bspw. Komfort, eher sportlich, sportlich oder dgl. Die kérperliche Anstrengung des
Fahrers wird anhand Trittfrequenz, Trittmoment, Puls und/oder Atemfrequenz
bestimmt. Das innovative Softwaretool/der Bordcomputer steuert dann die
Routenflihrung derart, dass die Fahrstrecke mit optimaler Unterstiitzung des
Elektromotors erfolgen kann, so dass eine gleichmaRige, nicht Uberlastende
korperliche Anstrengung bei weitgehender, aber nicht ibermaBiger Ausnutzung
der Akkuladung erfolgt. Auch bereits bestehende E-Bikes lassen sich nachristen.
Voraussetzung ist lediglich das Vorhandensein einer Schnittstelle, z.B. Bluetooth,
sodass flir die Datengenerierung und ggf. die Optimierungsausfiihrung das

Smartphone genutzt werden kann. Eine solche Schnittstelle ist zum Teil schon

vorhanden oder lasst sich Uber einen entsprechenden Adapter ohne grofRen
Installationsaufwand bei bestehenden E-Bikes anbringen.
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Was bieten wir? Technologie-Lizenz-Biro

* Patentgeschiitzte Technologie der Baden-Wiirttembergischen

e Unterstiitzung/Beratung zur kommerziellen Umsetzung der Technologie Hochschulen GmbH
durch die Erfinder

® Zusatzliches Know-How

e Software-Losung

¢ Fahrzeugrollenpriifstand fiir E-Bike-Testfahrten

Was suchen wir?
¢ Lizenznehmer/Kaufer flr das Patent und/oder
* Industriepartner fir ein Projekt zur Produktentwicklung
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